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Abstract 



When a vehicle is located in a predetermined position M, a steering amount guide mark is moved on a 
steering start guide line as a steering angle is increased by turning a steering wheel. The steering amount 
guide mark has a size according to the steering angle of the steering wheel at that time. When the steering 
angle becomes suitable, the steering amount guide mark has the same size as a target parking space T. 
Thus, a driver can more instinctively recognize the suitable steering angle of the steering wheel. Further, the 
driver can easily judge by observing the locus line of a left-hand forward corner portion of the vehicle 
whether or not the left-hand forward corner portion of the self-vehicle that particularly needed to be known in 
column parking on the left-hand side of a road interferes with a certain obstacle during a path until the target 
parking space T 
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© Lenkhilfsvorrichtung 

@ Ist ein Fahrzeug in einer bestimmten Position M posi- 
tioniert, wird eine Lenkmaft-Fuhrungsmarkierung an ei- 
ner Lenkstart-Fuhrungslinie so bewegt, wie ein Lenkwin- 
kel durch Drehen eines Lenkrads erhoht wird. Die Lenk- 
mafc-Fuhrungsmarkierung weist eine GrofSe gemaft dem 
derzeitigen Lenkwinkel des Lenkrads auf. Ist der Lenkwin- 
kel passend, weist die Lenkmaft-Fuhrungsmarkierung die 
gleiche Grofce wie ein Zielparkraum T auf. Somit kann ein 
Fahrer instinktiver den j^jssenden Lenkwinkel des Lenk- 
rads erkennen. Ferner kann der Fahrer durch Beobach- 
tung der Ortslinie eines linksseitigen vorne liegenden Eck- 
abschnitts des Fahrzeugs auf einfache Weise beurteilen, 
ob der linksseitige vorne liegende Eckabschnitt des eige- 
nen Fahrzeugs mit einem bestimmten Hindernis wahrend 
. einer Bahn bis zu dem Zielparkraum T kollidiert, was ins- 
besondere im Falle eines kolonnenartigen Parkens auf der 
linken Seite einer Strafte in Erfahrung gebracht werden 
muss. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Lenkhilfsvorrichtung zum 
Ruckwartseinparken und insbesondere eine Vorrichtung 
zum Uberlagem und Anzeigen fur eine Unterstiitzung einer 
Lenkradbetatigung beim Einparken an einem Uberwa- 
chungseinrichtungsbildschirm, an dem das Bild von einem 
riickwarts gerichteten bzw. hinteren Abschnitt von einem 
Fahrzeug angezeigt wird. 

Eine Vorrichtung zum Anzeigen eines nach hinten gerich- 
teten Sichtbereichs des Fahrzeugs an einer Uberwachungs- 
einrichtung wird gewohnlich vorgeschlagen, wenn ein Fah- 
rer eine Stelle als ein Ziel in einem toten Winkel des Fahr- 
zeugs beim Rucksetzen des Fahrzeugs nicht sehen kann. 
Beispielsweise orTenbart die japanische Patentoffenlegungs- 
schrift Nr. 2-36417 eine riickwartige Fahrzeugtiberwa- 
chungs vorrichtung mit einer Fernsehkamera zur fotografi- 
schen Aufnahme eines nach hinten gerichteten Abschnitts 
hinsichtlich des Fahrzeugs, einem Fernsehmonitor zum An- 
zeigen einer durch die Fernsehkamera aufgenommenen 20 
Bilddarstellung, einem Sensor zur Ausgabe eines zu einem 
Radlenkwinkel relativen Informationssignals und einer 
Schaltung zur Erzeugung eines Hinweissignals gemaB dem 
Informationssignal dieses Sensors und zur Uberlagerung 
und zur Anzeige eines Hinweises bzw. einer Markierung an 25 
dem Femsehbildschirm. GemaB dieser Vorrichtung sind 
Radlenkwinkeldaten und Markierungspositionsdaten ent- 
lang einer diesem Lenkwinkel entsprechenden Ruck warts - 
richtung des Fahrzeugs in einem Nur-Lese-Speicher bzw; 
- ROM gespeichert. Eine Vorhersage fiir eine Ruckwartsnch- 30 
tungsortskurve des Fahrzeugs gemaB dem Lenkwinkel zu 
dieser Zeit wird der durch die Fernsehkamera aufgenomme- 
nen Bilddarstellung uberlagert und wird an dem Femseh- 
bildschirm als Serie von Markierungen angezeigt. 

GemaB einer derartigen Vorrichtung werden der Sicht.be- 
reich einer ruckwartigen StraBensituation usw. und die Vor- 
hersage einer Ruckwartsrichtungsortskurve des Fahrzeugs 
gemaB dem Lenkwinkel an dem Bildschirm des Femseh- 
iiberwachungseinrichtung wahrend einer Riickwartsbewe- 
gung des Fahrzeugs angezeigt. Daher kann der sdhrer das 
Fahrzeug durch Betatigung des Lenkrads zuriicksetzen, 
wahrr.nd der Fahrer den Femsehbildschirm. si eht, ohne dass 
der Fahrer den Kopf nach hinten dreht. 

Beispielsweise wird das Fahrzeug im Falle eines kolon- 
nenartigen Parkens parallel zu der StraBe zuriickgesetzt und 
wird das Lenkrad in eine passende Position gebracht, sodass 
das Fahrzeug in einen Parkraum bewegt wird. Femer ist es 
notwendig, das Lenkrad in Ruckwartsrichtung bzw. entge- 
gengesetzte Richtung zuriickzudrehen und das Fahrzeug in 
eine Parkposition als einem Ziel zu fuhren. Jedoch ist es bei 
der bekannten Riickwartsrichtungsuberwachungsvor- 
richtung fiir den Fahrer schwierig, eine Startposition zum 
Drehen des Lenkrads, eine Position zum Zuriickdrehen des 
Lenkrads und den Beirag eines LenkmaBes lediglich durch 
Betrachten des ruckwartigen Sichtbereichs und durch die 
Vorhersage der Ruckwartsrichtungsortskurve des Fahrzeugs 
an dem Femsehbildschirm zu beurteilen. Entsprechend be- 
steht das Problem, dass keine Uberwachungsvorrichtung 
das kolonnenartige Parken in zufriedenstellender Weise un- 
terstutzen kann. 

Zur Losung eines derartigen Problems ist es Aufgabe der 
Erfindung, eine Lenkhilfsvorrichtung zum Parken bereitzu- 
stellen, bei der ein Fahrer einen zeitlichen Lenkverlauf und 
ein LenkmaB beim Ruckwartseinparken in einfacher Weise 
erfassen kann. 

Ferner ist. es ein weiteres Ziel der Erfindung eine Lenk- 
hilfsvorrichtung bereitzustellen, die beim Parken bestatigen 
kann, ob das eigene Fahrzeug mit einem Hindernis in Kon- 
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flikt gerat oder nicht. 

Zur Losung der Aufgabe steUt die Erfindung eine Lenk- 
hilfsvorrichtung bereit, mit: einer Kamera zur Bildaufnahme 
eines riickwarts gerichteten Abschnitts von einem Fahrzeug, 
5 einer an einem Fahrersitz des Fahrzeugs angeordneten 
Uberwachungseinrichtung, einem Lenkwinkelsensor zur 
Erfassung eines Lenkwinkels eines Lenkrads und einer An- 
zeigesteuereinrichtung zum Anzeigen einer durch die Ka- 
mera bereitgestellten Bilddarstellung an der Uberwachungs- 
10 einrichtung beim Zuriicksetzen des Fahrzeugs und zum 
Uberlagern und zum Anzeigen einer Fuhrungsanzeige an ei- 
nem Bildschirm der Uberwachungseinrichtung zur Unter- 
stiitzung des Steuems des Fahrzeugs beim Parken, wobei die 
Lenkhilfsvorrichtung dadurch gekennzeichnet ist, dass die 
Fiihrungsanzeige beinhaltet: eine in fixer Weise an einer 
vorbestimmten Position an dem Bildschirm der Uberwa- 
chungseinrichtung angezeigte Lenkstart-Fiihrungslinie zum 
Fuhren eines Lenkstartortes zum Parken, eine in fixer Weise 
an einer vorbestimmten Position an dem Bildschirm der 
Uberwachungseinrichtung angezeigte Ablesemarkierung 
(eye mark) zum Fuhren eines Zuriickdrehortes des Lenkrads 
und eine entlang der Lenkstart-Fiihrungslinie an dem Bild- 
schirm der Uberwachungseinrichtung gemaB dem durch den 
Lenkwinkelsensor erfassten Lenkwinkel des Lenkrads be- 
wegte und angezeigte LenkmaB-Fiihrungsmarkierung, wo- 
bei die LenkmaB-Fiihrungsmarkierung einen vorhergesag- 
ten Parkbereich beinhaltet, wenn das Fahrzeug zuriickge- 
setzt wird und ein Parkvorgang unter Beibehaltung des 
durcii den Lenkwinkelsensor erfassten Lenkwinkels des 
Lenkrads abgeschlossen wird, und wobei die LenkmaB-Fiih- 
rungsmarkierung hinsichtlich der GrbBe gemaB dem Lenk- 
winkel in einem sich entfernenden und sich nahernden Sinn 
geandert wird. 

In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht zur Veranschaulichung eines 
Fahrzeugs, an dem eine Lenkhilfsvorrichtung gemaB der Er- 
findung angebracht ist, 

Fig. 2 ein Blockschaltbild zur Veranschaulichung des 
Aufbaus der Lenkhilfsvorrichtung gemaB der Erfindung, 
40 Fig. 3A bis 3E Ansichten, die schrittweise und kurz je- 
weils einen Uberwachungseinrichtungsbildschirm beim ko- 
lonnenartigen Einparken gemaB einem ersten Ausfiihrungs- 
beispiel zeigen, 

Fig. 4 eine Darstellung, die kurz den Uberwachungsein- 
45 richtungsbildschirm zeigt, der eine LenkmaB-Fuhrungsn>ar- 
kierung und eine Ortsiinie gemaB dem ersten Ausfiihrur.gr>- " 
beispiel veranschaulicht, 

Fig, 5 eine Ansicht zur schrittweisen und kurzen Veran- 
schaulichung einer Fahrzeugposition beim kolonnenartigen 
50 Einparken gemaB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel, 

Fig. 6 eine Ansicht zur Veranschaulichung einer Riick- 
setz- bzw. Riickfahrbahn als eine Voraussetzung der Ortsii- 
nie eines Eckabschnitts eines vorneliegenden Abschnitts des 
Fahrzeugs, . 

55 Fig. 7 eine Darstellung zur kurzen Veranschaulichung des 
Uberwachungseinrichtungsbildschirms, der eine dreidimen- 
sionale Ortsiinie gemaB einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel 
anzeigt, 

Fig. 8 eine Darstellung zur kurzen Veranschaulichung des 
60 Uberwachungseinrichtungsbildschirms, der eine LenkmaB- 
Fiihrungsmarkierung* als einen zum Parken notwendigen 
Bereich gemaB einem dritten Ausfuhrungsbeispiel zeigt, 

Fig. 9 eine Darstellung zur Veranschaulichung einer ein- 
gestellten Betriebsart hinsichtlich der LenkmaB-Fuhrungs- 
65 markierung des dritten Ausfiihrungsbeispiels, 

Fig. 10 eine Darstellung zur kurzen Veranschaulichung 
des Oberwachungseinrichtungsbildschirms, der eine Lenk- 
maB-Fiihrungsmarkierung als einen dreidimensionalen zum 
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Parken notwendigen Bereich gemaB einem vierten Ausfuh- 
rungsbeispiel veranschaulicht, 

Fig. 11 eine Darstellung zur kurzen Veranschaulichung 
des Uberwachungseinrichtungsbildschirms, der eine Lenk- 
maB-Fuhrungsmarkierung als einen zum Parken notwendi- 5 
gen Bereich gemaB einem funften Ausfuhrungsbeispiel an- 
zeigt, und 

Fig. 12 eine Darstellung zur kurzen Veranschaulichung 
des Uberwachungseinrichtungsbildschirms, der eine Lenk- 
maB-Fuhrungsmarkierung als einen zum Parken notwendi- io 
gen Bereich gemaB einem sechsten Ausfuhrungsbeispiel 
zeigt. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden nachstehend 
auf der Grundlage der angefugten Zeichnung erlautert. 

15 

[Ersles Ausfuhrungsbeispiel] 

GemaB Fig. 1 ist eine Kamera 2 zum Fotografieren bzw. 
zur bildlichen Aufnahme eines riickwarts gerichteten Sicht- 
bereichs von einem Fahrzeug 1 an einem riickwartigen bzw. 20 
hinteren Abschnitt des Fahrzeugs 1 angebracht. Eine hintere 
StoBstange 3 des Fahrzeugs 1 ist an einem annahernd seitli- 
chen Endabschnitt eines Sichtfeldbereichs der Kamera an- 
geordnet. Eine Uberwachungseinrichtung 4, die eine farbige 
Fliissigkristallanzeige beinhaltet, ist am Fahrersitz des Fahr- 25 
zeugs 1 angeordnet und wird ublicherweise als Anzeigeein- 
heit einer Navigationsvorrichtung verwendet. Wird ein an 
dem Fahrersitz angeordneter Schalthebel 5 betatigt und in 
eine Ruckwartsposition gebracht, wird eine durch die Ka- 
mera 2 aufgenommene Bilddarstellung angezeigt. 30 

Vorderrader 6 werden durch die Betatigung eines Lenk- 
rads 7 eingeschlagen bzw. gelenkt, Ein Lenkwinkel a der 
Vorderrader 6 wird als ein Wert KG dargestellt, weicher 
durch Multiplikation eines vorbestimmten KoefTizienten K 
mit einem Lenkwinkel 0 des Lenkrads 7 erzielt wird. Dabei 35 
ist der Koeffizient K nicht auf eine Konstante beschrankt, 
sondem wird vorzugsweise in Ubereinstimmung mit dem 
aktuellen Zustand des Fahrzeugs eingestellt. 

Fig. 2 zeigt den Aufbau einer Lenkhilfsvorrichtung zum 
kolonnenartigen Einparken gemaB dem Ausfiihrungsbei- 40 
spiel. Eine Bildverarbeitungseinrichtung 8 ist mit der Ka- 
mera 2 verbunden und die Uberwachungseinrichtung 4 ist 
iiber eine Steuereinrichtung 9 fur eine Uberwachungsein- 
richtung mit dieser Bildverarbeitungseinrichtung 8 verbun- 
den. Ein Riickfahrpositionsschalter 10 ist an dem Fahrzeug 45 
1 angebracht und erfasst, ob der Schalthebel 5 in eine Riick- 
fahrposition geschaltet. ist. oder nicht. Dieser Positionsschal- 
ter 10 ist mit der Bildverarbeitungseinrichtung 8 verbunden. 
Ein Lenkwinkelsensor 11 zur Erfassung des Lenkwinkels 8 
des Lenkrads 7 ist. an einer Lenkwelle des Lenkrads 7 ange- 50 
bracht. Der Lenkwinkelsensor 11 ist mit der Bildverarbei- 
tungseinrichtung 8 iiber einen Lenkwinkel-Rechenabschnitt 
12 verbunden. 

Die Steuereinrichtung 9 fiir einen Monitor bzw. eine 
Uberwachungseinrichtung zeigt normalerweise an der 55 
Uberwachungseinrichtung 4 eine Information an, die auf ei- 
nem Anzeigesignal von der nicht dargestellten Navigations- 
vorrichtung beruht. Wird jedoch ein Anzeigesignal von der 
Bildverarbeitungseinrichtung 8 an die Steuereinrichtung 9 
eingespeist, fuhrt die Steuereinrichtung 9 an der Uberwa- 60 
chungseinrichtung bzw. dem Monitor 4 einen auf diesem 
Anzeigesignal der Bildverarbeitungseinrichtung 8 beruhen- 
den Anzeigevorgang aus. Der Lenkwinkel-Rechenabschnitt 
12 berechnet den Lenkwinkel a der Vorderrader 6 aus dem 
durch den Lenkwinkelsensor 11 erfassten Steuer- bzw. 65 
Lenkwinkel 0 des Lenkrads 7 und gibt den Lenkwinkel a an 
die Bildverarbeitungseinrichtung 8 aus. 

Die Bildverarbeitungseinrichtung 8 beinhaltet eine Zen- 
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traleinheit bzw. CPU 13, einen Nur-Lese-Speicher bzw. ein 
ROM 14 zur Speicherung eines Steuerprogramrns, eine 
BilddarsteLlungsdaten von der Kamera 2 verarbeitende Ver- 
arbeitungseinheit 15 zur Bildverarbeitung, einen Bildspei- 
cher 16 zur Speicherung der durch die Verarbeitungseinheit 
15 fur eine Bildverarbeitung verarbeiteten Bilddarstellungs- 
daten und einen Speicher mit wahlfreiem Zugriff bzw. ein 
RAM 17 als Arbeitsspeicher. 

Eine Anzeigesteuereinrichtung wird durch eine derartige 
Bildverarbeitungseinrichtung 8 und Steuereinrichtung 9 fiir 
eine Uberwachungseinrichtung gebildet. 

Anzeigedaten einer feststehenden bzw. fixen Fiihrungs- 
bzw. Leitanzeige, die unabhangig vom Lenkvorgang des 
Lenkrads 7 fix an einer vorbestimmten Position eines Bild- 
schirms 19 der Uberwachungseinrichtung 4 angezeigt wird, 
sind in dem ROM 14 gespeichert. Wie in Fig. 3A mittels 
durchgezogener Linien dargestellt, weist die feststehende 
Fuhrungsanzeige an dem eine Darstellung eines riickwarts 
gerichteten Bildes anzeigenden Bildschirm 19 ein Paar von 
Fahrzeugbreiten-Fuhrungslinien 20 und 21 zur Veranschau- 
lichung einer Vorhersage von Positionen beider seitlicher 
Abschnitte des Fahrzeugs 1 bei einem geraden Zuriicksetzen 
des Fahrzeugs auf und weist ebenso runde Augenmarkierun- 
gen bzw. Ablesemarkierungen bzw. Siehtmarkierungen (eye 
marks) 22 und 23 auf, die jeweils an oben liegenden Endab- 
schnitten der Fahrzeugbreiten-Fuhrungslinien 20 und 21, 
das heiBt an ruckseitigen Endabschnitten der Fahrzeugbrei- 
ten-Fuhrungslinien 20 und 21 angeordnet sind. Die fixe Fuh- 
rungsanzeige weist ferner ein Paar aus Lenkstart-Fuhrungs- 
linien 24 und 25 auf, die linker Hand und rechter Hand sym- 
metrisch an oben liegenden Abschnitten innerhalb des Bild- 
schirms 19 angeordnet sind. Die Len ks tart- Fun rungs linien 
24 und 25 zeigen einen Zeitverlauf zum Starten eines Lenk- 
vorgangs zum kolonnenartigen Einparken des Fahrzeugs 1, 
das geradeaus parallel zur St.raBe zuriickgesetzt wird, und 
sind jeweils als Liniensegmente mit vorbestimmten Langen 
dargestellt. 

Die CPU 13 wird auf der Grundlage des in dem ROM 14 
gespeicherten Steuerprogramrns betrieben. Wenn die CPU 
13 durch den Riickfahrpositionsschalter 10 erfasst, dass der 
Schalthebel 5 in eine Ruckfahrposition geschaltet ist, be- 
rechnet die CPU 13 eine Ortsvorhersage hinsichtlich des 
Fahrzeugs 1 beim Zuriickfahren mit dem derzeitigen Lenk- 
winkel a aus einem Ausgangssignal des Lenkwinkel-Re- 
chenabschnitts 12. Die CPU 13 erstellt danach in einer vor- 
bestimmten Periode auf der Grundlage dieser Ortsvorher- 
sage Anzeigedaten. In den Anzeigedaten wird eine die Fahr- 
zeugbreite darstellende Bewegungsftihrungsanzeige einer 
Bilddarstellung der Kamera 2 in einer dem Lenkwinkel a 
entsprechenden Position uberlagert und angezeigt. 

Wie durch eine unterbrochene Linie in Fig. 3A darge- 
stellt, weist eine Bewegungsftihrungsanzeige 26 ein Linien- 
segment 27, ein Paar aus Fahrzeugbreitenlinien 28 und ein 
Paar aus Liniensegmenten 29, 30 auf. Das Liniensegment27 
entspricht der Ortsvorhersage des Fahrzeugs 1 beim Zuriick- 
fahren mit dem Lenkwinkel a zu dieser Zeit und weist eine 
Lange gema/3 der Fahrzeugbreite nahezu an der Position auf, 
die von einem ruckseitigen Ende des Fahrzeugs an dem 
Bildschirm 19 der Uberwachungseinrichtung 4 nur gemaB 
einer Radstands- bzw. Achsabstandslange getrennt ist. Das 
Paar aus Fahrzeugbreitenlinien 28 erstreckt sich zu dem 
ruckseitigen Ende des Fahrzeugs, wahrend ein Fahrzeug- 
breitenabstand von beiden Enden dieses Liniensegments 27 
beibehalten wird. Das Paar aus Liniensegmenten 29, 30 ver- 
bindet Zwischenabschnitte der Fahrzeugbreitenlinien 28 
und erstreckt sich in der Fahrzeugbreitenrichtiing. Wie bei- 
spielsweise durch eine unterbrochene Linie in Fig. 3C dar- 
gestellt, wird die Bewegungsfuhrungsanzeige 26 in einer 
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linksgerichteten und rechtsgerichteten Richtung gemaB dern 
Einlenken des Lenkrads 7 gekrummt. 

Femer erstellt die CPU 13 Anzeigedaten gemaB Fig. 4 in 
einer vorbestimmten Periode. In diesen Anzeigedaten sind 
eine LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 41 und eine sich von 
dieser LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 41 erstreckende Orts- 
linie 40 der Bilddarstellung der Kamera 2 uberlagert und 
werden angezeigt. Die LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 41 
stellt eine Anzeige dar, die entlang der Lerikstart-Fuhrungs- 
linien 24 und 25 an dem Bildschirm 19 der Uberwachungs- 
einrichtung 4 gemaB dem derzeitigen Lenkwinkel a auf der 
Grundlage des ausgegebenen Signals des Lenkwinkel-Re- 
chenabschnitts 12 bewegt wird. Die LenkmaB-Fuhrungs- 
markierung 41 zeigt einen vorhergesagten Parkbereich, 
wenn das Fahrzeug mit dem Ruckfahrvorgang beginnt und 15 
gemaB einer Ruckfahrbahn V (vgl. Fig. 5) mit einer im wei- 
teren beschriebenen S-Form unter Beibehaltung des Lenk- 
winkels zu dieser Zeit komplett eingeparkt wird. Im Gegen- 
satz dazu entspricht die Ortslinie 40 in diesem Ausfuhrungs- 
beispiel einer Linie, die einen linksseitigen vome liegenden 20 
Eckabschnitt des eigenen Fahrzeugs als einem besonderen 
Problernfall mit einem auf den linksseitigen vorne liegenden 
Eckabschnitt des eigenen Fahrzeugs im Bewegungsfall des . 
Fahrzeugs zu dem vorhergesagten Parkbereich trefFenden 
Abschnitt verbindet, so dass ein kolonnenartiger Parkvor- 25 
gang auf der linken Seite einer StraBe beispielhaft beschrie- 
ben wird. Die Ortslinie 40 zeigt einen Ortsverlauf des links- 
seitigen vorne liegenden Eckabschnitts des eigenen Fahr- 
zeugs auf dem Bildschirm, wenn das Fahrzeug mit dem 
Ruckfahrvorgang beginnt und^entlang der Ruckfahrbahn V 30 
wie im Nachstehenden noch zu beschreiben unter Beibehal- 
tung des derzeitigen Lenkwinkels komplett eingeparkt wird. 
Im Falle des kolonnenartigen Einparkens auf der rechten 
Seite der StraBe wird eine Linie verwendet, die einen rechts- 
seitigeh vorne liegenden Eckabschnitt des eigenen Fahr- 35 
zeugs als besonderen Problernfall mit einem auf den rechts- 
seitigen vome liegenden Eckabschnitt des eigenen Fahr- 
zeugs im Bewegungsfall des Fahrzeugs zu dem vorherge- 
sagten Parkbereich treffenden Abschnitt verbindet. 

Nachstehend wird erlautert, wie die Lenkstart-Fuhrungs- 40 
linien 24 und 25 und die LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 41 
hergeleitet werden. Wie in Fig. 5 dargestellt, wird ein Aus- 
gangspunkt in der Mitte einer Hinterachse des Fahrzeugs 1 
in einem Zustand festgelegt, in dem das Fahrzeug 1 in geeig- 
neter Weise in einem Parkraum T eingeparkt ist. Eine Y- 45 
Achse wird als Rucksetzrichtung des Fahrzeugs 1 parallel 
zu der StraBe festgelegt, und eine X-Achse wird senkrecht 
zu der Y-Achse festgelegt. Femer wird eine entlegenste bzw. 
auBerste Ecke des Parkraums T als Zielpunkt SI festgelegt 
und werden seine Koordinaten als SI (W/2, a) festgelegt. 50 
Dabei bezeichnen W eine Fahrzeugbreite und a eine hintere 
Ausladung. Das Fahrzeug 1 in einer Fahrzeugposition Q 
wird mit einem Radius Rc zuriickgesetzt, wahrend das 
Lenkrad 7 gedreht ist und der Lenkwinkel des Lenkrads 7 
seinen maximalen Wert aufweist. Befindet sich das Fahr- 55 
zeug 1 in einer Fahrzeugposition P als einer Zuriickdrehpo- 
silion, wird das Lenkrad 7 in einer umgekehrten Richtung 
zuruckgedreht, sodass der Lenkwinkel maximiert wird. In 
diesem Zustand wird das Fahrzeug 1 mit dem Radius Rc zu- 
riickgesetzt und wird in geeigneter Weise in dem Parkraum 60 
T eingeparkt. 

Wird das Fahrzeug von der Fahrzeugposition P bei dem 
maximalen Lenkwinkel mit dem Drehradius Rc beziiglich 
der Hinterachsenmitte zu dem Parkraum T zuriickgesetzt, 
wird zunachst ein Winkel y beziiglich der Fahrzeugposition 65 
P aus der Sicht eines Drehmittelpunkts C wie nachstehend 
bereitgestellt. 
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■ y = cos- l [(Rc-W/2)/{(Rc+W/2) 2 +a 2 } "^-tan" 1 {a/(Rc+W/2) 

Koordinaten (POx, POy) der Hinterachsenmitte P0 in der 
Fahrzeugposition P werden unter Verwendung des vorste- 
5 hend angefuhrten Winkels y wie nachstehend dargestellt. 

POx = -Rc(l-rcosy) 

POy = -Rc • siny. 

Ist femer der Parkraum T von den Koordinaten dieser 
Hinterachsenmitte P0 parallel zu der Fahrzeugposition Q 
versetzt, werden Koordinaten (Qlx, Qly) eines Punktes Ql 
als einer auBersten bzw. entlegendsten Ecke des Parkraums 
entsprechend einem Zielpunkt S 1 wie nachstehend berech- 
net. 

Qlx = -2Rc(l-cosy)+W/2 

Qly = -2Rc • siny+a 

Entsprechend wird eine den Zielpunkt SI und den Punkt 
Ql verbindende gerade Linie L wie nachstehend beschrie- 
ben dargestellt. 

Y= {siny/(l-cosy)} - X-{siny/(l-cosy)} • W/2)+a 

Ist das Fahrzeug 1 in der Fahrzeugposition Q platziert, 
wird der Zielpunkt SI auf dem Bildschirm 19 der Uberwa- 
chungseinrichtung 4 als Startpunkt festgelegt und wird ein 
entlang der geraden Linie L nach hinten verlaufendes Lini- 
ensegment zu einer Lenkstart-Fuhrungslinie. Diese Lenk- 
start-Fuhrungslinie wird beziiglich der Y-Achse linker Hand 
und rechter Hand symmetrisch dargestellt, wobei diese auf- 
gezeichneten Linien als die Lenkstart-Fuhrungslinien 24 
und 25 festgelegt werden. 

Ist der an dem Bildschirm 19 der Uberwachungseinrich- 
tung 4 angezeigte Zielpunkt SI des Parkraums T auf eine 
Bewegung des Fahrzeugs 1 hin mit den Lenkstart-Fuhrungs- 
linien 24 oder 25 iiberlappt, kann dieser Uberlappungsort als 
ein Ort beurteilt werden, an dem das Fahrzeug durch die 
Lenkhilfsvorrichtung dieser Erfindung in einer Kolonne ge- 
parkt werden kann. 

Ein Darstellungsverfahren hinsichtlich der LenkmaB- 
Fuhrungsmarkierung 41 wird nachstehend beschrieben. Es 
werden eine beliebige Fahrzeugposition M parallel zu der Y- 
Achse und ein Erreichen der Fahrzeugposition P infolge Zu- 
riicksetzen des Fahrzeugs angenommen, wahrend das Fahr- 
zeug mit einem Radius R gedreht wird. Ist der Parkraum T 
parallel zu der Fahrzeugposition M versetzt, werden Koordi- 
naten (Mix, Mly) eines Punktes Ml bei einer auBersten 
Ecke des Parkraums entsprechend dem Zielpunkt' SI wie 
nachstehend beschrieben dargestellt. 

Mix = -(R+Rc) • a-cosy)+W/2 

Mly = -(R+Rc)sinyfa. 

Der Drehungsradius R wird wie nachstehend beschrieben 
unter Verwendung der Y-Kodrdinate Mly berechnet. 

R = (a-Mly)/siny-Rc. 

Daher wird zunachst ein Bezugspunkt 31 angenommen, 
der gemaB dem Lenkwinkel a des Lenkrads 7 entlang der 
Lenkstart-Fuhrungslinien 24 und 25 bewegt wird. Eine Po- 
sition des Bezugspunkts 31 ist so festgelegt, dass der Dre- 
hungsradius R der vorstehend angefiihrten Fonnel gerade 
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dann erreicht wird, wenn das Lenkrad 7 so gesteuert wird, 
dass der Bezugspunkt 31 mil dem Zielpunkt SI des Park- 
raums T uberlappt, welcher an dem Bildschirm 19 der Uber- 
wachungseinrichtung 4 angezeigt wird. Ferner wird an dem 
Uberwachungseinrichtungsbildschirrn ein , vorhergesagfer 
Parkbereich des Fahrzeugs mit dem Bezugspunkt 31 bei ei- 
ner Spitze bzw. einem Scheitel (Vertex) einer auGeren Urn- 
randung bzw. einer au Keren Form angezeigt und wird als die 
LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 41 festgelegt. Wird der 
Lenkwinkel durch Drehen des Lenkrads 7 geandert, wird 
der Bezugspunkt 31 entlang der Lenkstab-Fuhrungslinien 
24 und 25 bewegt. vSomit wird die den Bezugspunkt 31 an 
. der Spitze bzw. Ecke (Vertex) aufweisende LenkmaG-Fuh- 
rungsmarkierung 41 ebenso entlang der Lenkstart-Fuh- 
rungslinien 24 und 25 bewegt. Ein durch die LenkmaG-Fuh- 
rungsmarkierung 41 gezeigter Bereich zeigt den vorherge- 
sagten Parkbereich, wenn das Fahrzeug mit dem Riickfahr- 
vorgang beginnt und unter Beibehaltung des Lenkwinkels 
zu dieser Zeit wie vorstehend angefuhrt komplett eingeparkt 
wird. Wird daher der Lenkwinkel des Lenkrads erhoht, d. h. 
wird der Lenkradius verringert, wird der vorhergesagte 
Parkbereich an dem Uberwachungseinrichtungsbildschirm 
19 in einer zu dem eigenen Fahrzeug naheren Position dar- 
gestellt. Wird demgegenuber der Lenkwinkel des Lenkrads 
7 verringert, d. h. wird der Drehungsradius erhoht, wird der 
vorhergesagte Parkbereich an dem Uberwachungseinrich- 
tungsbildschirm 19 in einer von dem eigenen Fahrzeug ent- 
fernteren Position dargestellt. Entsprechend wird die Lenk- 
maG-Fuhrungsmarkierung 41 groG dargestellt, wenn der 
Lenkwinkel des Lenkrads 7 groG ist und der Parkbereich in 
einer zu dem eigenen Fahrzeug naheren Position gezeigt 
wird. 

Demgegenuber wird die LenkmaG-Fuhrungsmarkierung 
41 als kleine Markierung angezeigt, wenn der Lenkwinkel 
des Lenkrads 7 klein ist und der Parkbereich in einer von 
dem eigenen Fahrzeug entfernteren Position gezeigt wird. 
Somit wird die GroGe der LenkmaG-Fiihrungsmarkierung 41 
derart geandert, dass eine Position des vorhergesagten Park- 
bereichs an dem Uberwachungseinrichtungsbildschirm 19 
gemaG einer Empfindung einer Entferntheit und einer Nahe 
bzw. im Sinne einer Nahe und einer Entferntheit dargestellt 
werden kann. 

GemaG Fig. 6 werden Ruckfahrbahnen VI und V2 eines 
linksseitigen vorne liegenden Eckabschnitts 42 und eines 
rechtsseitigen vorne liegenden Eckabschnitts 43 des Fahr- 
zeugs durch Verwendung eines Verfahrens zur Herleitung 
der Ruckfahrbahn V der Hinterachsenmitte zu dem Ziel- 
parkraum T berechnet, wenn das Fahrzeug von der Position 
M tiber die Urnkehrposition bzw. Zuriickdrehposition P zu 
dem Zielparkraum T bewegt wird. In diesem Ausfuhrungs- 
beispiel wird das kolonnenartige Parken an der linken Seite 
einer StraGe als Beispiel festgelegt. Daher werden die Orts- 
linie 40 des linksseitigen vome liegenden Eckabschnitts des 
Fahrzeugs und die LenkmaG-Fiihrungsmarkierung 41 als 
Hinderniskollisionsinformation durch Ausfuhrung einer 
Koordinatentransformation hergeleitet, so dass die Ruck- 
fahrbahn VI des linksseitigen vome liegenden Eckab- 
schnitts 42 mit einem nach hinten gerichteten Bilddarstel- 
lung von dem Fahrzeug an der Uberwachungseinrichtung 19 
korrespondiert. 

Nachstehend wird ein Betrieb der Lenkhilfsvorrichtung 
beim kolonnenartigen Einparken erlautert. Wenn ein Fahrer 
zunachst in einer zu einer Strasse parallelen Fahrzeugposi- 
tion N gemaG Fig. 5 den Schalthebel 5 betatigt und zu einer 
Ruckfahrposition bewegt, uberlagert die Bildverarbeitungs- 
einrichtung 8 die Fahrzeugbreiten-Fuhrungslinien 20, 21, 
die Ablesemarkierungen 22, 23 und die Len k start- Fiih- 
rungslinien 24, 25 einer Bilddarstellung der Kamera 2 an 
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dem Bildschirm 19 der Uberwachungseinrichtung 4 auf der 
Grundlage eines Erfassungssignals von dem Riickfahrposi- 
tionsschalter 10 gemaG Fig. 3A und zeigt die uberlagerten 
Linien, etc. an. 

Dabei ist noch kein Zielpunkt SI des Parkraums T mit der 
Lenkstart-Fuhrungslinie 24 zum linksseitigen Riickwarts- 
Einparken an dem Bildschirm 19 uberlappt. 

Wird das Fahrzeug 1 parallel zu der Strasse gerade zu- 
ruckgesetzt, nahert sich der Zielpunkt SI allmahlich der 
Lenkstart-Fuhrungslinie 24 an dem Bildschirm 19. Ist der 
Zielpunkt SI gemaG Fig. 3B mit der Lenkstart-Fuhrungsli- 
nie 24 uberlappt, wird beurteilt, dass das Fahrzeug sich in 
der Fahrzeugposition M zum Starten des kolonnenartigen 
Einparkens befindet, und wird das Fahrzeug 1 gestoppt. 

Wird danach das Lenkrad 7 nach links gedreht, wird die 
LenkmaG-Fuhrungsmarkierung 41 an dem Bildschirm 19 
allmahlich entlang der Lenkstart-Fuhrungslinie 24 von oben 
nach unten bewegt. Ist der Lenkwinkel des Lenkrads 7 dabei 
gering, ist ein Parkbereich, von dem erwartet wird, dass er 
durch das Fahrzeug erreicht wird, in ausreichender Weise 
entfemt bzw. fern von dem eigenen Fahrzeug. Daher wird 
die LenkmaG-Fuhrungsmarkierung 41 als kleine Markie- 
rung in einem oben liegenden Abschnitt an der Lenkstart- 
Fuhrungslinie 24 angezeigt. Ebenso wie der Lenkwinkel 
durch bestandiges Drehen des Lenkrads 7 erhoht wird, na- 
hert sich der durch das Fahrzeug erreichte Parkbereich all- 
mahlich dem eigenen Fahrzeug. Wahrend die LenkmaG- 
Fiihrungsmarkierung 41 entlang der Lenkstart-Fuhrungsli- 
nie 24 nach unten bewegt wird, nimmt daher die GroGe der 
LenkmaG-Fuhrungsmarkierung 41 allmahlich zu. Erlangt 
der Lenkwinkel des Lenkrads 7 einen geeigneten Winkel, 
d. h. einen den Drehungsradius R gemaG Fig. 5 bereitstel- 
lenden Winkel, weist die LenkmaG-Fuhrungsmarkierung 41 
eine Position und eine GroGe auf, so dass die LenkmaB-Fuh- 
rungsrnarkierung 41 naherungsweise mit dem Zielparkraum 
T an dem Uberwachungseinrichtungsbiidschirm 19 uber- 
lappt ist, Somit kann der Fahrer erkennen, dass das Lenk- 
maG des Lenkrads 7 passend ist. Der Fahrer setzt danach das 
Fahrzeug in einem Zustand zuriick, in dem der Lenkwinkel 
unverandert beibehalten wird. Der Uberlappungszustand der 
LenkmaG-Fuhrungsmarkierung 41 mit dem Zielparkraum T 
zeigt, dass der Lenkwinkel des Lenkrads 7 passend ist. Da- 
her kann der Fahrer erkennen, dass das Fahrzeug im Sinne 
des derzeiligen Lenkwinkels des Lenkrads 7 erfolgreich ein- 
geparkt wird. Entsprechend kann eine leicht verstandliche 
Fuhrungsanzeige bzw. Leitanzeige bereitgestellt werden. 

Parallel zu dieser Anzeige zeigt die Bildverarbeitungsein- 
richtung 8 an dem Uberwachungseinrichtungsbildschirm 19 
gemaG Fig. 4 ebenso die mit der LenkmaG-Fiihrungsmarkie- 
rung 41 in Verbindung stehende Ortslinie 40 an. Somit kann 
der Fahrer in einfacher Weise beurteilen, ob der linksseitige 
vorne liegende Eckabschnitt des eigenen Fahrzeugs, wel- 
cher insbesondere beim kolonnenartigen Einparken auf der 
linken Seite der Strasse zu beachten ist, mit. einem beslimm- 
ten Hindemis in einer Bahn zwischen dem eigenen Fahr- 
zeug und dem Zielparkraum kollidiert bzw. in Konflikt ge- 
rat. Somit ist in einem an dem Uberwachungseinrichlungs- 
bildschirm 19 von Fig. 4 angezeigten Zustand kein rechts- 
seitiger hinten liegender Eckabschnitt 45 eines vor dem 
Zielparkraum T vorhandenen geparkten Fahrzeugs 44 mit 
der Ortslinie 40 des linksseitigen vorne liegenden Eckab- 
schnitts 42 des eigenen Fahrzeugs uberlappt. Daher kann der 
Fahrer vorab erkennen, dass das Fahrzeug nicht mit dem 
Hindernis kollidiert, selbst wenn der Fahrer das Fahrzeug . 
unverandert bis zu dem Zielparkraum zurucksetzt. Entspre- 
chend kann verhindert werden, dass der Fahrer erkennt, dass 
kein Fahrzeug geparkt werden kann, nachdem der Fahrer 
das Fahrzeug bis zu einem gewissen Grad zuriickgcfahren 
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hat, und der Fahrer wiederum das Fahrzeug einparken muss. 

Die Ortslinie 40 und die LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 
41 hinsichtlich des linksseitigen vorne liegenden Eckab- 
schnitts sind so festgelegt, dass sie automatisch von dem 
Uberwachungseinrichtungsbildschirm geloscht werden, 
wenn eine vorbestimmte Zeitdauer abgelaufen ist, nachdem 
die Ortslinie 40 und die LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 41 
an dem Uberwachungseinrichtungsbildschirm 19 angezeigt 
sind. Entsprechend muss der Fahrer nicht die Anzeigen der 
Ortslinie 40 und der LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 41 16- 
schen, da diese Anzeigen ohne Ausfuhrung einer bestimm- 
ten Betatigung geloscht werden kbnnen. Die Ortslinie 40 
und die LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 41 werden nicht 
verwendet, wenn der kolonnenartige Parkvorgang bis zu ei- 
nem bestimmten MaB fortgeschritten ist. Jedoch werden in 
diesem Ausfuhrungsbeispiel die Ortslinie 40 und die Lenk- 
maB-Fuhrungsmarkierung 41 kontinuierlich zu jeder Zeit 
angezeigt, so dass das Problem nicht existiert, dass die Orts- 
linie 40 und die LenkmaR-Fuhrungsmarkierung 41 nicht zu- 
friedenstellend auf dem Uberwachungseinrichtungsbild- 
schirm gesehen werden konnen. 

Der Zielparkraum T und die LenkmaB-Fuhrungsmarkie- 
rung 41 sind an dem Uberwachungseinrichtungsbildschirm 
von Fig. 4 (und gleichartig in den nachstehend zu beschrei- 
benden Fig. 8 und 10 bis 12) deutlich voneinander getrennt. 
Dies liegt jedoch darin begrundet, dass die Klarheit dieser 
Figur sicherzustellen ist. Der Zielparkraum T und die Lenk- 
maB-Fuhrungsmarkierung 41 sind meistens in der tatsachli- 
chen Uberwachungseinrichtungsbildschirmdarstellung kon- 
form zueinander. Sind auf derartige Weise der Zielparkraum 
T und die LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 41 zueinander 
konform bzw. stimmen sie uberein, erfasst der Fahrer auf 
einfache Weise den Unterschied zwischen dem Zielpark- 
raum T und der LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 41, falls die 
LenkmaB-Fuhrungsmarkierung zur Unterscheidung dieser 
Fuhrungsmarkierung von einer riickwarts gerichteten Bild- 
darstellung farbig ist. 

Wie vorstehend angefuhrt setzt der Fahrer das Fahrzeug 1 
zuriick, wahrend der Fahrer den Lenkwinkel des Lenkrads 7 
beibehalt, wenn die LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 41 mit 
dem Zielparkraum T uberlappt ist. Somit wird das Fahrzeug 
1 mit dem Radius R gedreht und nahert sich der Zielpunkt 
SI an dem Bildschirm 19 allmahlich der Ablesemarkierung 
23 fur das linksseitige Riickwarts- Einparken an. Wie in Fig. 
3D darstellt, wird beurteilt, dass das Fahrzeug 1 die Fahr- 
zeugposition P, d. h. eine Lenkrad-Umkehrposition bzw. - 
Zuruckdrehposition erreicht, und wird das Fahrzeug 1 ge- 
stoppt, wenn der Zielpunkt SI mit der Ablesemarkierung 23 
uberlappt ist. 

Daraufhin wird der Lenkwinkel des Lenkrads 7 in umge- 
kehrter Richtung bei gleichbleibender Drehung maximiert 
und wird das Fahrzeug 1 zuriickgesetzt. Somit tritt das Fahr- 
zeug 1 in das Innere des Parkraurns T ein. Wenn die Fahr- 
zeugbreiten-Fuhrungslinie 20 gemaB Fig. 3E parallel zu ei- 
ner StraBenseitenlinie 32 eingestellt ist, wird das Fahrzeug 1 
gestoppt und ist das kolonnenartige Einparken abgeschlos- 
sen. 

Bei dem kolonnenartigen Einparken des Fahrzeugs in ei- 
nen rechtsseitigen hinten liegenden Parkraum wird das 
Fahrzeug 1 in gleichartiger Weise durch Verwendung der 
Lenkstart-Fuhrungslinie 25 und der Ablesemarkierung 22 
fur das rechtsseitige Ruckwarts-Einparken sowie der Lenk- 
maB-Fuhrungsmarkierung fur das rechtsseitige Ruckwarts- 
Einparken sowie der auf der Grundlage einer Rucksetzbahn 
V2 des rechtsseitigen vome liegenden Eckabschnitts 43 be- 
rechneten Ortslinie eines rechtsseitigen vorne liegenden 
Eckabschnitts 43 des Fahrzeugs an dem Bildschirm 19 ge- 
stoppt, wenn die Fahrzeugbreiten-Fuhrungslinie in gleichar- 
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tiger Weise parallel zu der StraBenseitenlinie ist. 

Femer kann der Fahrer auf sensitive Weise die verwende- 
ten Ablesemarkierungen erfassen und kann das Fahrzeug 
auf einfache Weise steuern, falls die Ablesemarkierung 23 
5 und die LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 41 fur das linkssei- 
tige Ruckwarts-Einparken bei dem linksseitigen Ruckwarts- 
Einparken gemaB der Lenkradbetatigung auf die gleiche 
Farbe eingestellt sind, und falls die Ablesemarkierung 22 fur 
das rechtsseitige Ruckwarts-Einparken und die LenkmaB- 

10 Fuhrungsmarkierung fur das rechtsseitige Ruckwarts-Ein- 
parken beim rechtsseitigen Ruckwarts-Einparken auf die 
gleiche Farbe eingestellt sind. Beispielsweise ist die Farbe 
der LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 41 mit A festgelegt und 
sind die Farben sowohl der Ablesemarkierung 22 als auch 

15 der Ablesemarkierung 23 wahrend dem geraden Fortbewe- 
gen mit B festgelegt. Wird das Lenkrad 7 fur das linksseitige 
Ruckwarts-Einparken nach links gegen einen zu einem vor- 
bestimmten Winkel gleichen oder groBeren Winkel gedreht, 
kann die Lenkhilfsvorrichtung so ausgestaltet, dass nur die 

20 Farbe der Ablesemarkierung 23 fiir das linksseitige Ruck- 
warts-Einparken auf A eingestellt wird. Wird demgegeniiber 
das Lenkrad 7 zum rechtsseitigen Ruckwarts-Einparken 
nach rechts gegen einen zu einem vorbestimmten Winkel 
gleichen oder groBeren Winkel gedreht, kann die Lenkhilfs- 

25 vorrichtung so aufgebaut sein, dass nur die Farbe der Able- 
semarkierung 22 fiir das rechtsseitige Ruckwarts-Einparken 
als nachstes auf A eingestellt wird. 

Ferner kann die Lenkhilfsvorrichtung so aufgebaut sein, 
dass die Ablesemarkierungen 22 und 23 wahrend der gera- 

30 den Fortbewegung nicht angezeigt sein konnen und ange- 
zeigt werden konnen, wenn das Lenkrad 7 nach links oder 
nach rechts bei einem bezuglich dem vorbestimmten Winkel 
gleichen oder groBeren Winkel gedreht wird. Ferner kann 
ebenso lediglich eine Markierung der zum Einparken des 

35 Fahrzeugs verwendeten Ablesemarkierungen gemaB einer 
Lenkrichtung des Lenkrads 7 angezeigt werden. Ferner wer- 
den vorzugsweise die Farben der vorstehend angefuhrten 
Ortslinie 40 und der LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 41 un- 
terschiedlich zu den Farben der Fahrzeugbreiten-Fuhrungs- 

40 linien 20, 21, der Ablesemarkierungen 22, 23, der Lenkstart- 
Fuhrungslinien 24, 25 und der Bewegungsfuhrungsanzeige 
26 eingestellt. 

GemaB dem vorstehenden Ausfuhrungsbeispiel wird eine 
auBerste Ecke des Parkraurns T als der Zielpunkt S 1 ver- 

45 wendet, jedoch ist ein Zielpunkt nicht auf diese auBerste 
Ecke beschrankt. Es ist ausreichend, falls der Zielpunkt SI 
bezuglich des Parkraurns T feststehend ist. 

Fig. 1 zeigt einen Uberwachungseinrichtungsbildschirm, 
der eine Ortslinie und eine LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 

50 hinsichtlich eines linksseitigen vorne liegenden Eckab- 
schnitts des eigenen Fahrzeugs an einer Lenkhilfsvorrich- 
tung gemaB einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung anzeigt. Die Ortslinie 50 gemaB diesem Ausfuhrungs- 
beispiel ist so geandert, dass eine Hone der Ortslinie 40 ge- 

55 maB dem vorstehend angefuhrten ersten Ausfuhrungsbei- 
spiel angezeigt wird, Entsprechend umfasst die Ortslinie 50 
einen Bodenanzeigeabschnitt 50a entsprechend der Ortsli- 
nie 40, eine Vielzahl von vertikalen Abschnitten 50b, die 
sich von dem Bodenanzeigeabschnitt 50a nach oben erstrek- 

60 ken, und einen an einem oben liegenden Ende eines jeden 
vertikalen Abschnittes verlaufenden Hohenanzeigeabschnitt 
50c. Die jeweiligen vertikalen Abschnitt.e 50b werden be- 
rechnet und angezeigt, so dass durch die vertikalen Ab- 
schnitte 50b ausgedruckte reale Positionen eingestellt wer- 

65 den, wobei die durch die benachbarten weiteren vertikalen 
Abschnitte 50b ausgedriickten realen Positionen mit einem 
gleichen Intervall getrennt sind. Ferner werden die jeweili- 
gen vertikalen Abschnitte 50b so berechnet und angezeigt, 
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dass alle die vertikalen Abschnitte 50b etwa eine Hohe von 
50 cm uber dem Grund wie eine StoBstangenhohe des eige- 
nen Fahrzeugs aufweisen, d. h. wie die StoBstangenhohe ei- 
nes Pkws. Ein durch die LenkmaB-Fiihrungsmarkierung 51 
gezeigter vorhergesagter Parkbereich ist gleichartig zu der 5 
Parkortvorhersage, die durch die vorstehend angefiihrte 
LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 41 gezeigt wird. Ein Fahrer 
kann durch Betrachten der Anzeige der vorstehend ange- 
fuhrten Ortslinie 50 aus einer dreidimensionalen Ansicht be- 
urteilen, ob der linksseitige vorne liegende Eckabschnitt des 10 
eigenen Fahrzeugs mi it einem bestimrnten Hindernis in einer 
Bahn zwischen dem Fahrzeug und einem Zielparkraum kol- 
lidiert oder nicht. Beispielsweise kann der Fahrer eine ge- 
nauere Beurteilung hinsichtlich der Koilision mit einem von 
dem Boden abgesetzten hohen Abschnitt wie etwa einer 15 
StoBstange 45 eines weiteren Fahrzeugs, usw. durchfuhren. 

Die Lenkhilfsvorrichtung gemaB dem zweiten Ausfuh- 
rungsbeispiel ist ahnlich zu der Vor^ichtung des vorstehend 
angefuhrten ersten Ausfiihrungsbeispiels einschlieBlich des 
Anzeigezeitverlaufs der Ortslinie, usw., mit Ausnahme der 20 
Ortslinie 50. Beziiglich der Bildschirmanzeige von Fig. 7 
wurde die Klarheit dieser Figur betont und ist deshalb auf 
die Bewegungsfuhrungsanzeige 26, usw. an dieser Figur ver- 
zichtet worden. 

Fig. 8 zeigt einen Uberwachungseinrichtungsbildschirm, 25 
der eine LenkmaB-Fuhrungsmarkierung einer Lenkhilfsvor- 
richtung gemaB einem dritten Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung zeigt. GemaB diesem Ausfuhrungsbeispiel wird an- 
stelle des Anzeigens der LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 41 
und der Ortslinie 40 gemaB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel 30 
eine LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 61 angezeigt, die einen 
zum Parken notwendigen Bereich anzeigt. Ein eingestellter 
Modus der LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 61 wird auf der 
Grundlage von Fig. 9 erlautert. Befindet sich das eigene 
Fahrzeug in einer Position M, wird zunachst ein der Ortsli- 35 
nie 40 entsprechender Ortsverlauf in gleichartiger Weise zu 
dem vorstehend angefuhrten ersten Ausfuhrungsbeispiel 
eingestellt. Zur Erleichterung der Erklarung ist ein derarti- 
ger Ortsverlauf durch eine Zweipunkt-Strich-Linie in Fig. 9 
gezeigt, wird aber nicht an dem tatsachlichen Uberwa- 40 
chungseinrichtungsbildschirm 19 angezeigt. Es ist dabei ein 
Schnittpunkt 64 einer derartigen Ortslinie und einer Seiten- 
linie 63 an der straBenmittigen Seite festgelegt, die auf einer 
zu einem StraBenbankette des vorhergesagten Parkbereichs 
gemaB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel entgegengesetzten 45 
Seite liegt. Die LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 61 ist als 
eine Markierung festgelegt, die einen ersten zum Parken 
notwendigen viereckigen Bereich einschlieBlich des vorher- 
gesagten Parkbereichs und eines derartigen Schnittpunkts 
64 als einem Scheitel bzw. einer Spitze (Vertex) eines auBe- 50 
ren Verlaufs bzw. einer auBeren Umrandung zeigt. Gleichar- 
tig zu dem Anzeigeverlauf der Ortslinie in dem vorstehend 
angefuhrten ersten Ausfuhrungsbeispiel wird die LenkmaB- 
Fuhrungsmarkierung 61 an dem Uberwachungseinrich- 
tungsbildschirm 19 angezeigt. Durch Verwendung der 55 
LenkmaB-Fuhrungsmarkierung wie beispielsweise einer 
Anzeige einer zum Parken notwendigen Flache ist es nicht 
notwendig, in getrennter Weise die Ortslinie eines Endab- 
schnitts des Fahrzeugs anzuzeigen, so dass die Anzeige des 
Uberwachungseinrichtungsbildschirms in klarer Weise 60 
uberblickt werden kann. 

Fig. 10 zeigt einen Uberwachungseinrichtungsbild- 
schirm, der eine LenkmaB-Fuhrungsmarkierung einer Lenk- 
hilfsvorrichtung gemaB einem vierten Ausfuhrungsbeispiel 
zeigt. Die LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 71 dieses Ausfiih- 65 
rungsbeispiels wird so geandert, dass eine Hohe des zum 
Parken notwendigen Bereichs 61 gemaB dem vorstehend an- 
gefuhrten dritten Ausfuhrungsbeispiel angezeigt wird. Ent- 
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sprechend beinhaltet die LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 71 
einen Grundanzeigeabschnitt 71a entsprechend der Lenk- 
maB-Fuhrungsmarkierung 61 als die zum Parken notwendi- 
gen Flache, eine Vielzahl von vertikalen Abschnitten 71b, 
die von jeder Spitze bzw. jeder Ecke (Vertex) des Grundan- 
zeigeabschnitts 71a sich nach oben erstrecken, und einen 
Hohenanzeigeabschnitt 71c mit einem oberen Ende eines je- 
den vertikalen Abschnitts als einer Spitze bzw. einer Ecke 
(Vertex). Die jeweiligen vertikalen Abschnitte 71b werden 
so berechnet und angezeigt, dass alle die vertikalen Ab- 
schnitte 71b etwa eine Hohe von 50 cm uber dem Grund 
aufweisen. 

GemaB diesem Ausfuhrungsbeispiel, in dem eine derar- 
tige LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 71 angezeigt wird, kann 
ebenso verhindert werden, dass ein Fahrer feststellt, dass 
kein Fahrzeug geparkt werden kann, nachdem das Fahrzeug 
bis zu einem gewissen Grad zuriickgesetzt ist, und der Fah- 
rer das Fahrzeug wieder einparken muss. Falls femer die 
dem positionsmaBigen Verlauf einer auBeren Form des 
Fahrzeugs beim Einparken nahe kommende dreidimensio- 
nale LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 71 auf diese Weise an- 
gezeigt wird, kann der Fahrer einem Konflikt im positions- 
maBigen Verlauf mit einem Hindernis entgehen, indem eine 
Lenkradbetatigung ausgefuhrt wird, selbst wenn es durch 
Bestatigung des gesamten positionsmaBigen Verlaufs wahr- 
scheinlich scheint, dass kein Fahrzeug kontinuierlich zu- 
riickgesetzt werden kann. Entsprechend kann der Fahrer 
ebenso durch Bestatigung der Beziehung zwischen der au- 
Beren Umrandung bzw. Form des Fahrzeugs zum Parkab- 
schlusszeitpunkt und einem Zielparkraum beurteilen, ob das 
Fahrzeug kontinuierlich zuriickgesetzt werden kann oder 
nicht. 

Fig. 11 zeigt einen Uberwachungseinrichtungsbild- 
schirm, der eine LenkmaB-Fuhrungsmarkierung einer Lenk- 
hilfsvorrichtung gemaB einem funften Ausfuhrungsbeispiel 
zeigt. Die LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 81 dieses Ausfiih- 
rungsbeispiels wird wie nachstehend beschrieben einge- 
stellt. Zunachst wird ein Ortsverlauf entsprechend der Orts- 
linie 40 in einem zu dem vorstehend ausgefuhrten ersten 
Ausfuhrungsbeispiel gleichartigen Modus eingestellt. Fer- 
ner wird ein Schnittpunkt 64 einer derartigen Ortslinie und 
einer Seitenlinie 63 auf der straBenmittigen Seite festgelegt, 
die an einer zu einem StraBenbankette des vorhergesagten 
Parkbereichs in dem ersten Ausfuhrungsbeispiel entgegen- 
gesetzten Seite liegt. Eine LenkmaR-Fuhrungsmarkierung 
81 wird als eine zweite zum Parken notwendige Flache fest- 
gelegt, die den vorhergesagten Parkbereich, einen derartigen 
Schnittpunkts 64 als einer Ecke bzw. einer Spitze (Vertex) 
der auBeren Form eines Bereichs und einen Abschnitt 81a 
der Ortslinie von der Ecke bzw. dem Scheitel (Vertex) 64 zu 
der Seitenlinie 85 auf der StraBenbankettseite des vorherge- 
sagten Parkbereichs des ersten Ausfiihrungsbeispiels in der 
auBeren Form des Bereichs beinhaltet. Falls die die Ortslinie 
am vorderen Ende des Fahrzeugs fur der AuBenumrandung 
bzw. die auBere Form verwendende LenkmaB-Fiihrungs- 
markierung 81 auf diese Weise benut zt wird, ist es leicht, auf 
empfindlichere Weise im Vergleich zu dem vorstehend an- 
gefuhrten viereckformigen notwendigen Parkbereich zu be- 
urteilen, ob das eigene Fahrzeug mit einem bestimrnten Hin- 
dernis in einer Bahn zwischen dem eigenen Fahrzeug und 
einem Zielparkraum kollidiert oder nicht. 

Fig. 12 zeigt einen Uberwachungseinrichtungsbild- 
schirrn, der eine LenkmaB-Fuhrungsmarkierung einer Lenk- 
hilfsvorrichtung gemaB einem sechsten Ausfuhrungsbei- 
spiel veranschaulicht. Die LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 
91 dieses Ausfiihrungsbeispiels ist so geandert., dass eine 
Hohe der LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 81 des vorstehend 
angefuhrten funften Ausfiihrungsbeispiels angezeigt. wird. 
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Die LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 81 wird so berechnet 
und angezeigt, dass die Fiihrungsmarkierung eine Hone von 
etwa 50 cm beziiglich des Grunds aufweist. 

Die vorstehend angefuhrte Erlauterung erfolgte auf der 
Grundiage einer Vielzahl von Ausfuhrungsarten, jedoch ist 5 
die Lenkhilfsvorrichtung der Erfindung nicht auf derartige 
Ausfuhrungsarten beschrankt, sondem kann weiter modi ft - 
ziert und wie nachstehend angefuhrt ausgefuhrt werden. 

Als erstes werden, wie vorstehend angefuhrt, die Lenk- 
maB-Fuhrungsmarkierung und die Ortslinie automatisch 10 
von dem Oberwachungseinrichtungsbildschirm geloscht, 
wenn eine vorbestimmte Zeitdauer verstrichen ist, nachdem 
sie an dem Uberwachungseinrichtungsbildschirm angezeigt 
worden sind. Jedoch ist die Erfindung nicht auf eine derar- 
tige Ausfuhrungsart beschrankt. Beispielsweise kann eine 15 
Einrichtung wie etwa ein Gierratensensor, usw. angeordnet 
sein, der zur Erfassung eines Gierwinkels des Fahrzeugs ge- 
eignet ist. Nachdem in einem derartigen Fall ein kolonnen- 
artiger Einparkmodus gestartet ist und die LenkmaB-Fuh- 
rungsmarkierung angezeigt wird, kann die Anzeige der 20 
LenkmaB-Fuhrungsmarkierung, usw. beendet werden, wenn 
erfasst wird, dass sich der Gierwinkel des Fahrzeugs von 
dem Winkel in der Fahrzeugposition M bis zu einem vorbe- 
stimmten Winkel geandert hat. 

Die Ablesemarkierung muss nicht kreisformig ausgebil- 25 
det sein. Beispielsweise wird eine Darstellung mit nahezu 
der gleichen Form wie ein an dem Uberwachungseinrich- 
tungsbildschirm 19 anzuzeigender Zielparkraum vorab be- 
rechnet, wenn das Fahrzeug eine Position P erreicht, das 
heiBt, eine Umkehrposition des Lenkrads gemaB Fig. 3D, 30 
wobei eine derartige Darstellung als Form der Ablesemar- 
kierung geeignet sein kann. In einer derartigen Ausfuh- 
rungsart werden die Ablesemarkierung und der Zielpark- 
raum an dem Uberwachungseinrichtungsbildschirm in der 
Zuriickdrehposkion des Lenkrads exakt uberlappt. Daher 35 
kann ein Fahrer noch einfacher einen Zuriickdrehzeitpunkt 
beziiglich des Lenkrads erkennen. 

Ferner kann ebenso eine Ausfuhrungsart zum sprachge- 
stutzten Vermitteln bzw. Fiihren der Zuriickdrehposition des 
Lenkrads zu dem Fahrer ohne einem Anzeigen der Ablese- 40 
markierung selbst verwendet werden. Das heiBt, eine Ande- 
rung hinsichtlich des Gierwinkels des Fahrzeugs von der 
Fahrzeugposition M zu der Lenkrad-Zurlickdrehposition P 
wird vorab berechnet. Die Lenkhilfsvorrichtung kann so 
aufgebaut sein, dass, wenn das Fahrzeug die Lenkrad-Zu- 45 
ruckdrehposition erreicht, in Abhangigkeit der Anderung 
des durch den Gierratensensor, usw. erfassten Gierwinkels 
des Fahrzeugs wahrend des aktuellen Parkvorgangs eine 
Stimme zum Lei ten dieser Ankunft ausgegeben wird. 

GemaB dem vorstehend angefuhrten Ausfuhrungsbeispiel 50 
ist das kolonnenartige Parken auf der linken Seite einer 
StraBe beispielhaft ausgefuhrt und wird lediglich die Ortsli- 
nie 40 des linksseitigen vorne liegenden Eckabschnitts an 
dem Uberwachungseinrichtungsbildschirm auf der Grund- 
iage der Ruckfahrbahn VI des linksseitigen vorne liegenden 55 
Eckabschnitts 42 angezeigt. Jedoch kann ebenso die Ortsli- 
nie eines rechtsseitigen vorne liegenden Eckabschnitts 43 
auf der Grundiage einer Ruckfahrbahn V2 des rechtsseitigen 
vorne liegenden Eckabschnitts 43 berechnet werden und 
konnen ebenso die beiden Ortslinien des linksseitigen vorne 60 
liegenden Eckabschnitts und des rechtsseitigen vome lie- 
genden Eckabschnitts gleichzeitig zur Bereitstellung einer 
detaillierteren Information beziiglich eines Hinderniskon- 
flikts angezeigt werden. Im Falle des kolonnenartigen Ein- 
parkens auf der linken Seite der StraBe wird die Ortslinie des 65 
rechtsseitigen vorne liegenden Eckabschnitts 43 auf der 
Grundiage der Ruckfahrbahn V2 des rechtsseitigen vome 
liegenden Eckabschnitts 43 angezeigt. Jedoch konnen in 



diesem Fall ebenso beide Ortslinien des linksseitigen vorne 
liegenden Eckabschnitts und des rechtsseitigen vome lie- 
genden Eckabschnitts gleichzeitig angezeigt werden. 

Femer wird in alien den vorstehend angefuhrten Erlaute- 
rungen die Ruckfahrbahn V, die durch eine erste Bogenbahn 
Bl mit dem Drehradius Rc, eine in der Lenkrad-Zuriick- 
drehposition^P angeordnete Bahn und eine zweite Bogen- 
bahn B2 mit dem Drehradius R gemaB Fig. 5 aufgebaut ist, 
als die Ruckfahrbahn bis zu dem Zielparkraum T verwendet. 
Somit wird beispielhaft der Umstand eines kolonnenartigen 
Einparkens erlautert. Jedoch ist die Lenkhilfsvorrichtung 
der Erfindung nicht auf dieses Beispiel beschrankt, sondem 
kann ebenso auf ein paralleles Parken angewendet werden. 
Das heiBt, im Falle des parallelen Einparkens kann eine um 
90° von der Parkausgangsposition gedrehte Position als 
Parkabschlussposition eingestellt werden, wahrend das 
Fahrzeug an einer einzigen Bogenbahn zuruckfahrt. Die 
Ortslinie eines vome liegenden Eckabschnitts des Fahrzeugs 
und die LenkmaB-Fuhrungsmarkierung als einer Parkbe- 
reichsvorhersage kann auf der Grundiage einer derartigen 
einzigen Bogenbahn angezeigt werden. 

Wie vorstehend erlautert, werden gemaB der Lenkhilfs- 
vorrichtung der Erfindung eine durch eine Kamera aufge- 
nommene nach hinten gerichtete Bilddarstellung von dem 
Fahrzeug und eine Fiihrungsanzeige beim Einparken an dem 
Bildschirm einer Uberwachungseinrichtung uberlagert und 
beim Zuriicksetzen des Fahrzeugs angezeigt. Entsprechend 
kann ein Fahrer leicht eine Lenkstartstelle zum Parken, ein 
LenkmaB und eine Zuriickdrehstelle hinsichtlich des Lenk- 
rads auf der Grundiage einer Lenkstart-Fiihrungslinie, einer 
Ablesemarkierung und einer LenkmaB-Fuhrungsmarkie- 
rung, die in der Fiihrungsanzeige beinhaltet sind, und dem 
nach hinten gerichteten Bild von dem Fahrzeug erfassen. 
Femer ist die LenkmaB-Fuhrungsmarkierung so eingestellt, 
dass die LenkmaB-Fuhrungsmarkierung naherungsweise 
mit dem Zielparkraum zum Zeitpunkt eines geeigneten 
LenkmaBes uberlappt ist. Daher kann der Fahrer instinktiv 
erkennen, dass das Fahrzeug bei dem derzeitigen Lenkwin- 
kel des Lenkrads sukzessive geparkt wird. Entsprechend ist 
die Fiihrungsanzeige leicht verstandlich. 

Femer kann der Fahrer gemaB einer Ausfuhrungsart, in 
der die vorstehend angefuhrte Fiihrungsanzeige die Ortslinie 
eines bestimmten Abschnitts des Fahrzeugs wahrend des 
Zuriicksetzens des Fahrzeugs beinhaltet, durch die Ortslinie 
im Anfangsstadium eines Parkvorgangs auf einfache Weise 
beurteilen, ob das Fahrzeug ohne eine Kollision des eigenen 
Fahrzeugs mit einem Hindernis nahe dem Zielparkraum ge- 
parkt werden kann oder nicht. Entsprechend kann verhindert 
werden, dass der Fahrer feststellt, dass das Fahrzeug nicht 
geparkt werden kann, nachdem das Fahrzeug in einem ge- 
wissen MaBe zuriickgesetzt worden ist, und der Fahrer wie- 
derum das Fahrzeug einparken muss. 

GemaB einer Ausfuhrungsart der vorstehend angefuhrten 
LenkmaB-Fiihrungsmarkierun^, die einen ersten zum Par- 
ken notwendigen Bereich in viereckiger Form zeigt, in dem 
ein Schnittpunkt der Ortslinie des bestimmten Abschnitts 
des Fahrzeugs beim Zuriicksetzen des Fahrzeugs mit einer 
Seitenlinie auf der straBenmittigen Seite in dem vorstehend 
angefuhrten vorhergesagten Parkbereich als eine Spitze 
bzw. ein Scheitel (Vertex) festgelegt ist, kann durch Beob- 
achtung der positionsmaBigen Beziehung der LenkmaB- 
Fuhrungsmarkierung als einem zum Parken notwendigen 
Bereich und des Hindemisses in dem nach hinten gerichte- 
ten .Bild von dem Fahrzeug auf einfache Weise beurteilt 
werden, ob das eigene Fahrzeug ohne einer Kollision mit 
dem Hindernis geparkt werden kann oder nicht. Da femer 
eine separate Anzeige lediglich der Ortslinie nicht notwen- 
dig ist, kann der UberwachungseinrichiungsbiMschinn in 
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klarer Weise aufgebaut sein unci leicht verstanden werden. 

GemaB einer Ausfuhrungsart der vorstehend angefuhrten 
LenkmaB-Fuhrungsrnarkierung, die einen zweiten zum Par- 
ken notwendigen Bereich zeigt, in dem eine auBere Form 
des zweiten zum Parken notwendigen Bereichs einen Ab- 5 
schnitt der vorstehend angefuhrten Ortslinie beinhaltet, die 
sich von dem Schnittpunkt der Ortslinie des bestimmten Ab- 
schnitts des Fahrzeugs beirn Zuriicksetzen des Fahrzeugs 
mit der Seitenlinie auf der siraBenmittigen Seite des vorste- 
hend angefuhrten vorhergesagten Parkbereich bis zu der 10 
Seitenlinie auf einer StraBenbanketteseite des vorstehend 
angefuhrten vorhergesagten Parkbereichs erstreckt, kann 
auf einfache Weise durch Beobachtung der positionsmaBi- 
gen Beziehung der LenkmaB-Fuhrungsmarkierung als ei- 
nem zum Parken notwendigen Bereich und des Hindemisses 15 
in der nach hinten gerichteten Bilddarstellung des Fahrzeugs 
beurteilt werden, ob das eigene Fahrzeug ohne einer Kolli- 
sion mit dem Hindernis geparkt werden kann oder nicht. 
Ferner kann eine instinktivere Beurteilung auf einfache 
Weise erfolgen, da die Ortslinie in einem Abschnitt der Au- 20 
Benform der LenkmaB-Fuhrungsmarkierung als einem zum 
Parken notwendigen Bereich beinhaltet ist. 

GemaB einer Ausfuhrungsart, in der die vorstehend ange- 
fiihrte LenkmaB-Fuhrungsrnarkierung oder die Ortslinie 
eine Hohe aufweisen, entspricht die LenkmaB-Fuhrungs- 25 
markierung oder die Ortslinie einer zur Darstellung der 
Hohe geeigneten dreidimensionalen^ Anzeige. Daher kann 
der Fahrer aus einem dreidimensionalen Blickpunkt heraus 
beurteilen, ob das eigene Fahrzeug mit dem Hindernis in 
Konflikt gerat oder nicht. Beispielsweise kann eine exaktere 30 
Beurteilung ebenso hinsichtlich einer Kollision mir einem 
von dem Grund getrennten hoch liegenden Abschnitt wie 
etwa einer StoBstange eines weiteren Fahrzeugs, usw. erfol- 
gen. 

GemaB einer Ausfuhrungsart, in der die vorstehend ange- 35 
fuhrte LenkmaB-Fiihrungsmarkierung durch Drehen des 
Lenkrads an einer vorbestimmten Fahrzeugposition an der 
Uberwachungseinrichtung angezeigt wird und automatisch 
von der tFberwachungseinrichtung nach Ablauf einer vorbe- 
stimmten Zeitdauer nach dieser Anzeige geloscht wird, 40 
kann die LenkmaB-Fuhrungsrnarkierung automatisch an der 
Uberwachungseinrichtung angezeigt werden, ohne dass eine 
Betatigung durch den Fahrer in jedem Fall erfolgt. Femer 
kann die LenkmaB-Fuhrungsmarkierung automatisch von 
der Uberwachungseinrichtung ohne Ausfuhrung einer Beta- 45 
tigung in jedem Fall geloscht werden, wenn die LenkmaB- 
Fuhrungsrnarkierung beim Zuriicksetzen unnotig ist. 

Entsprechend ist es praktisch fur den Fahrer und es kann 
verhindert werden, dass die LenkmaB-Fuhrungsmarkierung 
eine weitere Information uberlappt, so dass sie nicht ohne 50 
wei teres gesehen werden kann. 

Ist ein Fahrzeug in einer bestimmten Position M positio- 
niert, wird eine LenkmaB-Fuhrungsmarkierung an einer 
Lenkstart-Fuhrungslinie so bewegt, wie ein Lenkwinkel 
durch Drehen eines Lenkrads erhoht wird. Die LenkrnaB- 55 
Fuhrungsmarkierung weist eine GroBe gemaB dem derzeiti- 
gen Lenkwinkel des Lenkrads auf. Ist der Lenkwinkel pas- 
send, weist die LenkmaB-Fiihrungsmarkierung die gleiche 
GroBe wie ein Zielparkraum T auf. Somit kann ein Fahrer 
instinktiver den passenden Lenkwinkel des Lenkrads erken- 60 
nen. Ferner kann der Fahrer durch Beobachtung der Ortsli- 
nie eines linksseitigen vome liegenden Eckabschnitts des 
Fahrzeugs auf einfache Weise beurteilen, ob der linksseitige 
vorne liegende Eckabschnitt des eigenen Fahrzeugs mit ei- 
nem bestimmten Hindernis wahrend einer Bahn bis zu dem 65 
Zielparkraum T kollidiert, was insbesondere im Falle eines 
kolonnenartigen Parkens auf der linken Seite einer SiraRe in 
Erfahrung gebracht. werden muss. 
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Patentanspriiche 
1. Lenkhilfsvorrichtung mit: 

einer Kamera zur Bildaufnahme eines ruck warts ge- 
richteten Abschnitts von einem Fahrzeug, 
einer an einem Fahrersitz des Fahrzeugs angeordneten 
Uberwachungseinrichtung, 

einem Lenkwinkelsensor zur Erfassung eines Lenk- 
winkels eines Lenkrads und 

einer Anzeigesteuereinrichtung zum Anzeigen einer 
durch die Kamera bereitgestellten Bilddarstellung an 
der Uberwachungseinrichtung beim Zuriicksetzen des 
Fahrzeugs und zum Uberlagern und zum Anzeigen ei- 
ner Fiihrungsanzeige an einem Bildschirm der Uberwa- 
chungseinrichtung zur Unterstiitzung des Steuerns des 
Fahrzeugs beim Parken, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Fiihrungsanzeige 
beinhaltet: 

eine in fixer Weise an einer vorbestimmten Position an 
dem Bildschirm der Uberwachungseinrichtung ange- 
zeigte Lenkstart-Fuhrungslinie zum Fuhren eines 
Lenkstartortes zum Parken, 

eine in fixer Weise an einer vorbestimmten Position an 
dem Bildschirm der Uberwachungseinrichtung ange- 
zeigte Ablesemarkierung zum Fuhren eines Zuriickdre- 
hortes des Lenkrads und 

eine entlang der Lenkstart-Fuhrungslinie an dem Bild- 
schirm der Uberwachungseinrichtung gemaB dem 
durch den Lenkwinkelsensor erfassten Lenkwinkel des 
Lenkrads bewegte und angezeigte LenkmaB-Fiihrungs- 
markierung, 

wobei die LenkmaB-Fuhrungsmarkierung einen vor- 
hergesagten Parkbereich beinhaltet, wenn das Fahr- 
zeug zuriickgesetzt wird und ein Parkvorgang unter 
Beibehaltung des durch den Lenkwinkelsensor erfass- 
ten Lenkwinkels des Lenkrads abgeschlossen wird, 
und 

wobei die LenkmaB-Fiihrungsmarkierung hinsichtlich 
der GroBe gemaB dem Lenkwinkel in einem sich ent- 
fernenden und einem sich nahernden Sinn geandert 
wird. 

2. Lenkhilfsvorrichtung nach Anspruch 1, wobei die 
Fiihrungsanzeige ferner eine Ortslinie eines bestimm- 
ten Abschnitts des Fahrzeugs beim Ruckwartsfahren 
des Fahrzeugs beinhaltet. 

3. Lenkhilfsvorrichtung nach Anspruch 1, wobei die 
LenkmaB-Fuhrungsmarkierung einen viereckformigen 
ersten zum Parken notwendigen Bereich zeigt, in dem 
ein Schnittpunkt einer Ortslinie eines bestimmten Ab- 
schnitts des Fahrzeugs beim Ruckwartsfahren des 
Fahrzeugs mit einer Seitenlinie auf einer siraBenmitti- 
gen Seite des vorhergesagten Parkbereichs einem Ver- 
tex entspricht. 

4. Lenkhilfsvorrichtung nach Anspruch 1, wobei die 
LenkmaB-Fuhrungsrnarkierung einen zweiten zum 
Parken notwendigen Bereich zeigt, in dem eine auBere 
Form des zweiten zum Parken notwendigen Bereichs 
einen Abschnitt einer Ortslinie beinhaltet, der von ei- 
nem Schnittpunkt der Ortslinie eines bestimmten Ab- 
schnitts des Fahrzeugs beim Ruckwartsfahren des 
Fahrzeugs mit einer Seitenlinie an einer straBenmitli- 
gen Seite des vorhergesagten Parkbereichs bis zu der 
Seitenlinie auf einer StraBenbanketteseite des vorher- 
gesagten Parkbereichs verlauft. 

5. Lenkhilfsvorrichtung nach Anspruch 2, wobei die 
LenkmaB-Fiihrungsmarkierung oder die Ortslinie eine 
Hohe zum Ausdruck bringen. 

6. Lenkhilfsvorrichtung nach Anspruch 1, wobei die 
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LenkmaB-Fuhrungsmarkierung an der Oberwachungs- 
einrichtung durch Drehen des Lenkrads an einer vorbe- 
stimmten Fahrzeugposition angezeigt wird und auto- 
matisch von der Uberwachungseinrichtung geldscht 
wird, nachdem eine vorbestimmte Zeitdauer nach der 5 
Anzeige verstrichen ist. 

7. Lenkhilfsvorrichtung nach Anspruch 2, wobei der 
bestimmte Abschnitt des Fahrzeugs einem linksseiti- 
gen vome liegenden Eckabschnitt des eigenen Fahr- 
zeugs im Faile eines kolonnenartigen Einparkens auf 10 
der linken Seite einer StraBe entspricht und einem 
rechtsseitigen vorne begenden Eckabschnitt des eige- 
nen Fahrzeugs im Falle des kolonnenartigen Einpar- 
kens auf der rechtea Seite der StraBe entspricht. 
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FIG. 6 
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FIG. 7 




102 031/695 



ZEICHNUNGEN SEITE 6 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE100 65 327 A1 
G 08 G 1/16 

2. August 2001 




FIG. 9 
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